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SAATTEEKSI

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavaa valmisteltaessa on noussut esille ajatus Oulun
kaupunkiseudun keskeisen uuden ylikunnallisen rakentamisvyohykkeen merkityksen
korostamisesta. OQulun lentoasemalta Oulunsalosta Kempeleen kunnan alueen kautta
Oulun keskustan pohjoispuolelle yliopiston alueelle ulottuvan vyshykkeen
kaupunkirakenteellinen ja —kuvallinen merkitys on suuri Oulun seudun
kansainvilisen vetovoimaisuuden kehittamisen kannalta. Ajatus on esiintynyt jo 1990-
luvun alusta ldhtien mm. Oulu-Highway ja AirTown Avenuen nimill4.
Maakuntakaavan luonnoksessa vyshykkeestd kiytetddn nimitystd Oulun seudun
kaupunkirakenteen laatukdytdvi. Yleisend késitteend laatukdytivi ei ole vakiintunut;
sitd on kdytetty mm. Oulun seudun joukkoliikennesuunnitelmassa, ja termin siséltod
on tdssi yhteydessi oleellisesti laajennettu. On havaittu, ettd vaikka laatukdytavi-
kisitteen keskeinen ldhtodajatus on rakentaa kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen
yritysrakentamisen, erityisesti teknologiayritysten vyshyke, se laajenee imagotekijésté
uuden tyyppiseksi kaupunkiseudun rakenteelliseksi malliksi. Maakuntakaavassa
vyShykkeen midrittelevini tekijoind ovat alueen kuntien yhteistoiminnan tarve
suunnittelussa, kansainvilinen vetovoimaisuus, kaupunkikuvallinen korkeatasoisuus,
yritystoiminta, kaupalliset palvelut ja vapaa-aikapalvelut sekd joukkoliikenteen
edistdminen.

Koska kaupunkirakenteen laatukéytivd on kisitteend uusi ja vakiintumaton, sen
tismentimiseksi ja eteenpidin viemiseksi kuntien ja muiden tahojen toimintaan
katsottiin tarpeelliseksi laatia maakuntakaavan selostusta tdydentivé taustamuistio.
Pohjois-Pohjanmaan liiton toimeksiannosta professori Staffan Lodenius
Arkkitehtitoimisto A-konsultit Oy:std on laatinut késilld olevan muistion, jossa
tarkastellaan kaupunkirakenteen yleisid periaatteita, vertaillaan esimerkkitapauksia ja
pohditaan laatukdytivi- ajatuksen konkretisoimista kuntien suunnittelussa. Vaikka tyo
on tarkoitettu luonnosmaiseksi tausta-aineistoksi, sen saattaminen tissd muodossa
laajempaan jakeluun katsottiin perustelluksi. Raportissa esitetyt nikemykset ovat sen
laatijan omia, eikd sitd ole kisitelty Pohjois-Pohjanmaan liiton elimissé. Liitto toivoo,
ettd raportin pohjalta saadaan palautetta maakuntakaavan jatkotychon ja 10ydetddn
sopivia toimintatapoja kuntien yhteistydhon laatukéytdvin toteuttamiseksi.

Qulussa 15.2.2002

POHJOIS-POHJANMAAN LIITTO
Alueidenkiyttd ja ympiristd

2
Suunnittelujohtaja Tuomo Palokangas
Kaavoituspiillikko Olli Eskelinen



OULUN SEUDUN KAUPUNKIRAKENTEEN LAATUKAYTAVA

Staffan Lodenius, arkkit. SAFA, prof. / Arkkitehtitoimisto A-Konsultit Oy 23.10.2001

Taustaksi

Kokemus 1: ”Havettdd tuoda ulkolaisia vieraita vanhaa Kempeleentietd keskustan hotelleihin. Etenkin
syksyisin tupsahdetaan myds tuhdinpuoleiseen hajupilveen”
(taksikuskin viesti, kirjasi Timo Takala 12.9.2001)

Kokemus 2: "Tullista tulleena ja sen kautta ldhteneend en 25-vuotisen oululaisuuteni aikana lakannut
ihmettelemdstd ldhes pateettiset mittasuhteet saavuttanutta oman egon paisuttelua, joka tuntui olevan
yhteinen ominaisuus niille itsestdcn legendaa rakentaville persoonille, Joiden eldmadn piirin
rajallisuus piirtyi kdsivarren ulottuman pddhdn. ---Ominaisuuden taytyy olla pohjoissuomalaisen
perusluonteen kddntopuoli, joka on osaltaan ollut rakentamassa Oulun nykytistd menestystd ja jota
Oulun menestys ruokkii. ---Ilahduttavasti monet uuden rahan oululaisrikkaat ovat ndhneet sosiaalisen
vastuunsa tai kokeneet velkansa ajalle mahdollisuutena luoda arvoja, jotka koituvat koko yhteison
hyvdksi. Erddt viime aikojen matkailurakentamisen kohteet, peruskorjaushankkeet ja teknologian
uudisrakennukset kestavdt vertailun missd tahansa maailmalla sijaitseviin lajitovereihinsa. Osaajat ja
visionddrit ovat loytineet ja tdydentaneet toisensa, Suotuisissa olosuhteissa on lopputuloksesta tullut
osatekijoidensd summaa suurempi.

Teknologian rakennukset ovat kaikkialla melko samanlaisia. Ne ilmentavat uskoa tekniikan voimaan ja
niitd yhdistid modernin arkkitehtuurin niukka ja huolellisesti detaljoitu muotokieli. Materiaalivalinnat
ovat paikallisen rakennusperinteen aksentein korostettuja, vaikka ndkyvimpind ovat lasi, terds ja
betoni.”

(Lasse Vahtera: "Arkkitehtuurin napapiiri”, Kaleva 14.10.2001)

Tissd muistiossa tarkastellaan Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavaan ehdotettua Oulun kaupunki-
seudun kaupunkirakenteen laatukdytdvad, joka ulottuu Linnanmaan yliopistalueelta Oulunsalon
lentoasemalle saakka.

Laatukdytéviajattelun takana ovat mm Teknologiakyldn valmistelu- ja kehittdmistyd 1980-luvulla,
Oulun seudun kehittimisohjelma (Pohjois-Pohjanmaan skl 1990) ja Lentokenttitien pohjoismainen
suunnittelukilpailu 1995. Laatukéytévén yhteiskunnallisia taustoja, tavoitteenasetteluja ja ratkaisu-
malleja on kuvattu ja analysoitu perusteellisesti Topi Antti Aikaksen viitdskirjassa “Imagosta
maisemaan” 2001, josta seuraavassa on muutamia kohtia tiivistettyiné:
Voidaanko kaupunki-imagoa tietoisesti hy6dyntés kaupunkien valisessi kilpailussa? Mitkd ovat
symboliset imagoresurssit? 1980-luvun alun kansainvilistyvé yhteiskunnallinen tilanne ja
kehitysoptiminen ajan henki oli otollinen uusien teollisuusalojen tukemiseen. Uusi yliopisto oli vetényt
samanaikaisesti perinteiseen talous- ja kulttuurieldmaén sitoutumattomia, ennakkoluulottomia osaajia
myds eteld-Suomesta. Symbolisten imagoresurssien materilisoituminen edellytti sanallista retoriikkaa
pidemmiille menevi kaupunkikuvallisia toimenpiteit4 ja imagon profilointia. Tamd alkoi toteutua
vasta kymmenisen vuotta myShemmin, toisaalta poliksissa (kansallinen taso - ulkoinen imago) ja
toisaalta keskustassa, mm Rotuaarilla ja torirannassa tapahtumineen (alueellinen taso - sisdinen
imago). :
Osaamisimagoa vahvistettiin kolmella maantieteellisell4 tasolla: alueellisella (osaaminen, hallin-
nollinen sitoutuminen), kansallisella (kasvuseutu, ympériston ja asumisen laatu; ”Oulu puolen Suomen
paskaupunki, sekd henkisesti etté fyysisesti riittdvén kaukana Helsingistd") ja kansainvalisella (Hi-
Tech, hyvinvointiteknologia). IT-imago suunnattiin tietoisesti “Oulusta poispéin”, sisddnpdin tarjottiin
dynaamista osaamista ja positiivista henke yleiselld tasolla.
Yleiskuva Oulun kaupunkirakenteessa on suhteellisen tiivista keskustaa lukuunottamatta hajautunut.
Teknologiakaupungin ideaa halutaan laajentaa seudulliseksi, ympérdiviin kuntiin, jotka Oulua






taavatko ne yhteisesti hyvaksyttyja (tai hyviksyttévissd olevia, vaikkakin julkilausumattomia)
arvoja.

Yhteisesti hyviksyttyja kriteerejé (vit MRL) voisivat olla esimerkiksi seuraavat:
- yhdyskunnan (ekologinen, sosiaalinen, kulttuurinen ja taloudellinen) kestévyys,
- toimintojen (asuminen, tyd, palvelut, vapaa-aika) sekoittuminen monipuolisiksi
osaymparistoiksi,
- ympériston viihtyisyys ja virikkeisyys, kauneus ja kulttuurikerroksisuus, terveys ja
turvallisuus ("hyvd elinympéristd”),
- sosiaalinen oikeudenmukaisuus, alueiden ei-segregoitu eriytyminen.

Liitteessd on luetteloitu joukko konkreettisempia, esimerkiksi vaikutusarvioinnissa kayttokelpoisia
laatukriteerej4.

Kisitteet *kaupunkirakenteen kaytévd’ ja *nauhakaupunki’ sisdltivit madritelmianomaisesti kolme
peruselementtid: maankdytto, litkennejdarjestelmd ja visuaalinen hahmo.

Ylimalkaisen tarkastelun perusteella kisite on sovellettavissa moneen suomalaiseen kaupunkiin tai
kaupunkiseutuun ja laatukéytdvén tavoitteellinen sisdltd on todettu yleisesti ymmdrrettéviksi ja vas-
taavan paikallisten toimijoiden kasityksia.

Kaupunkirakenteen laatukdytévid voisivat miuutamilla Suomen kaupunkiseuduilla olla:

Pdckaupunkiseudulla Keha 11, joka 1970-80-luvuilla muuttui ohikulkutiestd ”Suomen pisim-
maksi kaupparaitiksi” suur- ja erikoismyymdldineen, ja nyt on kehittymissi teollis-kaupallisesta
vydhykkeest4 kohti monitoimtoista hi-tech — logistiikka — palvelu — asuinnauhaksi, sekd Espoon
Keilaniemi — Otaniemi — Turvesuo — Kilo —Suurpelto/Kehd II-kdytavi, joka on korostetusti opetus-,
tutkimus- ja tuotekehittelyvyohyke ja Helsingin Meilahti — Pasila — Arabianranta — Viikki — Hertto-
niemi-kiytivi, joita yhdistimaén on suunniteltu mm Jokeri-pikaraitiotie,

Tampereen seudulla maastolliset lahtokohdat vaikeuttavat toimivan ei-keskustahakuisen
laatukdytivin kehittymistd; Hervanta — Vuores — Lakalaiva — Hdarmald/Hatanpdd — Pirkkalan
lentokentti —Kalkku — Ikuri (- Nokia — Ylgjarvi)-vyShykkeessd on kuitenkin nditd piirteitd nakyvissi,

Jyviskyldn seudulla Keljo — Mattilaniemi — Lutakko — Jyskd — Vaajakoski siséltad runsaasti
kehittdmispotentiaalia uudentyyppisid tyopaikkoja ja palveluja sekd asumista ajatellen ranta-
moottoritien ja radan varrella; laatukdytdvé voisi haarautua myos lentokentdn suuntaan,

Turussa kiertis ruutukavan reunoja laaja taantuvien teollisuusalueiden, kunnallisteknisten laitosten
ja satamien (ns. brownfield-alueiden) kehd, joka mm uusiin liikenneviyliin tukeutuen etsii uutta
kiyttotarkoitusta ja muotoa: Kupittaa bio- ja IT-keskuksineen — Yliopistonmdki/Kasarmialue — Pohjola
— Iso-Heikkild — satama, ‘

Salossa Tku-Hki-moottoritien valmistuminen vapauttaa ydinkeskustan vierestd liikennekaytavén,
joka Meriniityn teollisuusalueen (Nokia) kautta voi kiertyd keskustan lounaispuolelle ottaen useita
’brownfield -alueita haltuunsa ja toisaalta haarautua myos Halikon puolelle,

Vaasassa vt3, Yhdystie ja rautatie muodostavat lijkennekdytdvén, joka yhdistéd yliopiston kolmen
yrityspuiston (Palosaaren Science Park, Stromberg Park ja Vaasa Airport Park) kautta lentoasemalle,
keskustaa sivuten,

Imatralla, joka yhdyskuntarakenteellisesti on kérsinyt selkedn pidkeskuksen puutteesta,
laatukéytava voisi poikkeuksellisesti yhdistéa kaupungin aluekeskukset toisiinsa ja potentiaalisiin
kehittimiskohteisiin Vuoksenniska/Kaukopdd — Tainionkoski — Mansikkala — Imatrankoski -
Rajapatsas — KeyEast/raja-asema — Svetogorsk; mahdollisen Saimaanrannan kaupunki muodostaisi
megatasoisen laatukdytdvan/nauhayhdyskunnan Skinnarila — Lappeenranta — Lauritsala/Kaukas —
Pulp — Joutseno — Imatra — Ruokokoski (ja/tai - Svetogorsk).

Edelld mainituista vyShykkeisté eniten yhtéldisyyksid Oulun laatukdytédvén kanssa on Jyviskyldn
rantavyohykkeessi, joka logistisena kaytdvénd sivuaa kaupungin ydinkeskustaa ja kokoaa


















Laatukiytivd ja ympdrdivd maankdytto

Kaupunkirakenteen laatukéytdvé erottuu omaksi nauhamaiseksi identiteettiympéristoksi, joskin
rajaus ympardiviin maankdyttoon on sumea ja muuttuva. Laatuominaisuuksiin kuuluu nimenomaan
se, ettd kaytavi integroituu ympérdivain asutukseen, liikkkumisjérjestelmadn ja palvelurakenteeseen.
Laatutekijit — palvelutarjonta, joukkoliikenne, toimintojen monipuolisuus, ympéristén korkea-
luokkaisuus — ovat myds ympirivin alueen asukkaiden ja tyontekijoiden kéytdssd. Liikennevaylat
eivit saa muodostaa kohtuutonta estetté poikittaisyhteyksille. Liittymid tulee jirjestdd riittdvén
tiheddn ja kevytliikenne johtaa luontevalla tavalla eri tasoon aina tarpeen mukaan. Maanké&yttd
tonttiliittymineen ja rakentamistapa tulee jérjestdd niin, ettd laatukdytdvin litkenneviylille ei
avaudu takapihandkymid. -

Maankéyton tiheytymii tulee osoittaa vain paikkoihin, joilla on edellytykset synnyttad monipuolista
kaupunkimaista miljo6té ja palvelutarjontaa. Vain téllaisia paikkoja voidaan korostaa kaupunki-
kuvallisilla dominanteilla kuten korkeilla tai voimakasta symboliarvoa tavoittelevilla rakennuksilla.
Niits laatukéytivii jaksottavia paikkoja osoitetaan eritasoisten véylien varsille, kunkin tietyypin ja
nopeustason edellyttimélli etiisyydelld toisistaan.

Laatukéytividn sijoittuvien toimintojen tulisi liittyd loogisesti sekd "pitkittdiseen" ettd "poikittai-
seen" maank&yttdon:

- asuminen on laatukéiytivin padtoimintoja logistisista ja elinkeinollisista painotuksista
riippumatta; alueelle tulisi ohjata erityisesti hyvéstd joukkoliikenteestd, ty6paikkojen ja
palvelujen tarjonnasta seké luonnonliheisyydestd hy&tyvit asumismuodot
("puutarhakaupunki®, tiivis pien(kerros)talo-asutus, palveluasuminen, opiskelija-asunnot
jne); asumisen painopistealueet sijoittuvat olevien alue- ja paikalliskeskusten sekd
poikittaisyhteyksien tuntumaan,

- tydpaikkarakentaminen, erityisesti toimisto- ja hallinto-, tuotekehittely-, kevyttuotanto- ja
kokoonpano-, varastointi- ja logistiikka- yms toiminnot edustavat laatukdytdvin nakyvintd
maankéytto4, joka hakeutuu mm liikenneviylien varsille toimien samalla melusuojauksena;
toimitilat eivit saa muodostaa laajoja suljettuja alueita, vaan ensisijaisesti avautua yhteisille
jalankulkuympdristdille (ns. luoville poluille) ravintola-, virkistys-, kauppa- ym palvelui-
neen. ‘

- virkistys- ja vapaa-ajan toiminnot palvelevat seké laatukdytévén ettd lahialueiden asukkaita.
tyontekijoitd ja kavijoitd; Raksilan urheilualueen monipuolistaminen ja edelleen
kehittdminen koko maakunnan urbaaniksi vapaa-ajan keskukseksi on laatukéytévénkin
nikokulmasta ensisijaista, mutta tirkeiti ovat myds Oulujoenlaakson hyddyntdminen esim.
talvivirkistykseen tai Kempeleenlahden kehittdminen luontoléhtéisten aktivitettien
vyShykkeena.

Laatukiytivin visuaalinen hahmo: kaupunkikuva ja maisema

Imagorakentamiseen siséltyy aina vaaratekiji. Jos logo — yleensd kaupallinen mutta periaatteessa
my®&s korporatiivinen tai institutionaalinen - muuttuu ‘brandiksi’ ja brandi konkretisoituu rakenne-
tuksi maamerkiksi, se merkitsee myds kaupunkikuvan ja ehké laajan maiseman "yksityistdmistd".
Monumentaalirakennukset (tai muotopuutarhat, aksiaalikadut tms) ovat toki kautta aikojen mani-
festoineet valtaa (yksin-, harvain-, kansan- jne valtaa), mutta usein myds yhteisid instituutioita
(kirkko, koulu, kirjasto jne). Eritasoisista monumenteista muodostuu — maaston yms ohella — kau-
punkikuvan hierarkia.

Nauhakaupungin tai laatuksytivén kaupunkikuva on perusluonteeltaan ei-hierarkkinen, vaan
pikemmin lineaarisesti jaksottuva, erivahvuisten paikkojen ja eripituisten vélimatkojen rytmittdma
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lahtokohtaisesti ovat paikkakunnalle sijainniltaan ja sisalloltadn keskeisid, ne syntyvét hyvin har-
voin tietoisen pyrkimyksen tuloksena. Korkeinkaan ambitiotaso suunnittelu- ja toteutusvaiheessa ei
takaa sité, ettd lopputulosta yleisén keskuudessa omaksuttaisiin symbolikohteeksi.

Teknologiakylédn kehittyminen johti SITRAn arvion mukaan erityisen “Oulu-ilmién” syntymiseen.
Tietoisesti ja médratietoisesti rakennettu imago kohdistettiin ensin kaupunginosaan (yliopisto—tek-
nologiapuisto), josta se kuitenkin varsin pian laajennettiin koskemaan koko kaupunkia, Ouluseutua
ja koko maakuntaa, lopulta pohjoisia alueita yli valtakunnanrajankin ("Multipolis").

Pientd paikkakuntaa koskien yksi imagoteema saattaa riittd4, mutta isommassa kaupungissa koko-
naisimagon hallinta on jo vaikeampaa. Teknologiaimagon laventaminen esimerkiksi sosiaaliseksi
kohtauspaikaksi, jossa tietotekniikkaa hySdynnetin eri sosiaalisten toimijoiden ldhentdmisessé
toisiinsa (”sosiopolis”, ”Digital City Oulu™), ei vilttimitti onnistu, koska tavoitellut kilpailevat
imagot ja arvot (esimerkiksi kulttuuriset — tai monikulttuuriset — luontolahtdiset, humanistiset) méaa-
rittelevit itsedédn nimenomaan ateknologisiksi”.

Matkailullisesa mielessé teknologiakeskuksiin (tai mihin tahansa mielikuvatematiikkaan) on kuulut-
tava my0s ilmentymid rakennetussa ympéristossi.

Kiytivin logistisen rungon muodostaa kaksi rinnakkaista pdsviylad: erillinen nopea moottoriliiken-
neviyld ja maankéyttod kokoava joukkoliikennetts vilittédva keskusviyld. Keskustojen kohdalla tétéd
tdydentdd jalankulkupainotteinen pé#fraitti. Nopeustasoltaan, ympéristoominaisuuksiltaan ja
geometrialtaan ne muodostavat hierarkisen jirjestelméin. Isommassa mittakaavassa sitd tdydentid
vield valtakunnallinen ja kansainvilinen logistikka- ja kehittdmisvyohyke ’Perdmerenkaari’
viylineen ja verkostoineen.

Imagorakentamisella halutaan antaa ympiristélle assosiatiivistd siséltod, kertoa tarinoita. Oulu
Highwayn korkeateknologinen, ulkomaailmalle suunnattu viesti on jo mennyt perille, ja jatkossa
sitd voi vaalia ja syventdd. Sen rinnalle kaivataan nyt uusia tarinoita ja juonteita. Omille asukkaille
suunnattu viesti yleisesti innovatiivisesta laaduntavoittelusta kaipaa taas tismentimista.

Uusien (tai vanhojen, uudelleen 13y dettyjen tai jatkuvasti ylldpidettyjen) tarinoiden aihepiirejd voisi

olla: '

- tieteen ja tuotekehittelyn uudet painopisteet: tieto- ja viestintitekniikan jélkeen keskioon
nousi bio- ja geeniteknologia — enti sen jilkeen? Minkityyppisille toimitiloille pitéé varata
tilaa ja kehittdmisedellytyksia?

- "hyvinvointiklusteri”: pohjoismainen kansankoti pyrki aikanaan turvaamaan kaikille
kohtuulliset ja tasa-arvoiset elim#nolot kehhdosta hautaan — miten tulkitsevat ja toteuttavat
eri viesto- ja ikdryhmét tindin ja huomenna hyvinvointipyrkimyksidan? Mik4 on tieto-
tekniikkasovellutusten rooli ja rajoitukset hyvinvointi- ja terveyspalvelujen tuotteistamisessa
— HighTouch? Mitkd vapaa-ajan toiminnot kuuluvat laatukytdvén tarjontaan?

- asumisen tulevaisuus: tyypillinen asuntoura on kulkenut kylilti (tai muualta) 1&hiéon ja
esikaupungin rivi- ja omakotitalon kautta keskustaan — minkilaista elinkaariasumista, "ei-
hartiapankkimaista" pientalotuotantoa ja -yllépitoa tai omatoimisen seniorivéestdn palvelu-
asumista vodaan laatukdytdvasn kytked?

- sivistyskeskus: Oulu on ollut perinteinen koulu- ja kulttuurikaupunki pohjoisen ja eteldisen,
lintisen ja itdisen solmukohdassa — miti uusia ulottuvuuksia valtakunnan aluerakenteen
muutokset ja kansainviliset kuviot tuovat? Virtuaalikoulutuksen mahdollisuudset?

- rakennusperinnon ja kulttuurimaiseman kerrostumat: Oulun seudun voimakkaassa
modernisaatiossa tervayhdyskunnan merkit jdtettiin helposti syrjéén — miten tuodaan
uudelleen esille todellista juurtumista ja ympiristoonsa sitoutumista edistévat historialliset
kerrostumat ja sosiaaliset verkostot?

17



- sisdistynyt ekoeldmdntapa: kestdvin kehityksen ja kiertoyhdyskunnan tiimoilta on puhuttu
pitké#in ja tehty paljon, mutta eletédén kuin ennen — miltd niyttdd ja miten toimii yhdyskunta
aidosti luonnon ja kiertokulkujen ehdoilla? Miten laatukdytdvé sopeutuu esimerkiksi
muuttuviin liikenne- ja kuljetusjirjestelmiin tai energian tuotanto- ja kulutustapoihin? Mitkd
ympiristdtekologian toimialat, toiminnot ja toimijat voivat kytkeytyd laatukédytévaan?

- genius loci: sijaintitekijoistd, maantieteellisistd lzhtokohdista ja kulttuuris-taloudellisista
oloista rakennettujen ympiristdjen ominaisuudet juontuvat ja ihmisen niiden vastaisesti
tekemiit rakenteet ja rakennelmat sisaltévét riitasointuja tai ristiriitaisuuksien siemenid —
miltd ndyttid aidosti ja oivaltavasti paikan hangestd nouseva rakennettu ympérist6? Oman
ainutlaatuisen tekemisen kanavat?

- media ja sisdllontuottaminen: virtuaalitodellisuuden kehittéimiseen panostetaan
voimakkaasti — miten kohtaavat fyysinen ja virtuaalinen todellisuus kaupungissa? Voivatko
ne kohdata, ovatko ne liittolaisia vai vihollisia?

Tarinoiden saikeet ja juonteet sidotaan yhteen laatukdytdvin punokseksi siten, ettd kiytévé heijas-
telee ympdrdivin, alati muuttuvan yhteiskunnan kuvaa. Kdytivi edustaa liikkumista ajassa ja
paikassa — siité tulee visuaalinen ja virtuaalinen kaleidoskooppi. Samalla kun se toimii moitteetto-
mana logistiikkaviyléns ja maankiyttsvyohykkeend, se itsendsistyy omaksi subjektiksi, tarinoiden-
kertojaksi, se tavallaan kieltds olemuksensa ja vaatii itsestéifin uuttaa, modernia tulkintaa.

Lihteet:
Jaakko Poyry Infra (2001): Oulun seudun liikenne 2020. Oulun seudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittdminen..

Oulun seudun kehittimistyéryhmad ja Pohjois-Pohjanmaan seutukaavaliitto (1990): Oulun seudun kehittdmisohjelma,
tiivistelmi. Julkaisu A:97. ‘

Oulun tiepiiri, Pohjois-pohjanmaan liitto, Oulunsalon kunta, kempeleen kunta, Oulun kaupunki (1995): Lentokenténtien
ja sen ympiristd kehittiminen, yleinen pohjoismainen ideakilpailu, arvostelupdytikitja.

Aikds, Topi Antti (2001): Imagosta maisemaan. Esimerkkeini Turun ja Oulun kaupunki-imagojen rakentaminen.

Kaava-aineisto: seutu- ja maakuntakaavat, Oulun kaupunkiseudun yleiskaava, Oulun ja Oulunsalon yleiskaavat,
Oulunsalon lentoaseman ympéristén (Air Town) yleissuunnitelma (luonnos)
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Liite 1
LAATUKRITEEREJA

toiminnallinen laatu
- toiminnallinen synergia tiede~tuotekehittely—tuotanto—jakelu/logistiikka
- toimitilojen tarvitsema palvelutarjonta: Busines-fo-Business, kaupalliset, julkiset ja vapaa-ajan
palvelut
- integrointi asuntoalueisiin
- fyysinen kaupunkirakenne ja synergia: "luova polku" — "luova moottoritie"?; kehittimis"banaani"
- liikennevilien estevaikutuksen vélttiminen
- suojautuminen melulta ja muilta ympéristohairioilta

liikenteellinen laatu
a. henkiloautoliikenne
- sujuvuus ja toimivuus (erityisesti liittymissi)
- ympdriston mukainen nopeustaso (esim. keskusta-alue 40-50, esikaup.alue 60-80, taajaman ulkop.
90-110)
- selkeit, kohtuuhintaiset pysédkointijirjestelyt keskuksissa
- dlykds tieympdristd (opastus, tilanne- ja ympiristoldhtdinen liikenteenohjaus...)
- turvallisuus (0-visio)
b. julkinen litkenne
- runkolinja, jossa riittidvin tihed ja sdénnollinen vuorovili (esim. 5-10 min ruuhka-aikoina,
muulloin 10-20 min, jolloin pérjdd ilman aikataulua matkaketjulssakm)
- optimaalinen pysikkivili (nopeus/palvelutaso)
- lilkkennevélineena
- bussilinja, osittain omalla kaistalla ja/tai etuoikeus liittymissid
- pikaraitiotie, osittain omassa kaytdvassd, osittain muun liikenteen seassa
- linjataksi-, kutsubussi- tms joustava pienkalustojérjestelma
-9
- toimiva liityntiliikenne/vaihtopysakkijarjestelma
- miellyttivi pysikkiympiristo (esim. elektr. aika- ja aikataulundyttd, kutsumahdollisuus)
- tunnistettava kalusto ja liikenneympéristo (vérit, tunnukset, tarinat/Onnikat..., vrt Tampereen Nysset
tai Helsingin vihreit ratikat)
- liityntapysiakointi (P&R), myos polkupydrille
c. kevyt litkenne
- laatukéytivin solmukohdissa/vaihtopysékkialueilla jalankulkupainotteinen vyShyke ja sujuvat
raitistot
- palvelut, virkistys (pyorahotelht Vihiluotoon?, hauskuus elamys, seikkailu: suoraan koneesta
pyordn selkdén ym

visuaalinen/kaupunkikuvallinen laatu

- hallittu kokonaisrakenne: maankiyttotihentymien ja vapaa-alueiden rytmitys; maamerKkit, portit,
paitteet, solmukohdat, reunat jne

- "pitkiit julkisivut" avautuvat seki pailiikennevayldn suuntaan etti maankédyton sisélle: edustavuus,
Juettavuus, innovatiivisuus...

- litkkennekdytdvin visuaalinen laatu



- tiegeometria, maastonmukaisuus
- rakenteet ja kalusteet, mm sillat, melusuojaus, valaistus, kaiteet
- orientoitavuus ja opastus
- maisemat ja nakymit (maankohoaminen, valtakunnallisessa suojelussa
- arkkitehtoninen ympiristotaide, insindoritieteiden virtuositeetit...

sosiokulttuurinen laatu
- kulttuuri- ja luonnonmaisemien kerrostuneisuus
- merenlahdet, ranta-alueet, kansallinenn kaupunkipuisto
- peltoaukeat ja tilakeskukset
- kaupunkimaisemat, arvokohteet
- asumisen muodot ja laatu
- talotyyppitarjonta arvioituun kysyntéén suhteutettuna
- erityis-, palvelu- ja senoriasuminen

ekologinen laatu

- hallittu ja vastuullinen kaupunkirakenne, maankaytt ja rakentamistapa
- luontoalueiden ja -kohteiden esittely kiytévad pitkin liikkujille

- tuulivoimalat maamerkkeini

- joukko- ja kevyen liikenteen nékyvi korostaminen

- ekologisten jirjestelmien kehittyneisyys (lajlttelu kierrdtys ym)















